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TU KAISERSLAUTERN imove

Urbane Stralenraume
fur faires Miteinander Aller

Tempo 30, Shared Space, Begegnungszonen...

Reihe Weil am Rhein macht's:
Die mobile Stadt der Zukunft
am 10. Oktober 2017 in Weil am Rhein
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Urbane StraBenraume
fur faires Miteinander Aller

Wer sind ,Alle‘?

= zu FuBR Gehende -
= Fahrrad Fahrende =
= Auto Fahrende .
» dort Verkehrende -
= OPNV & seine Fahrgaste =
» |iefer- & Gewerbeverkehr =

Frauen und Manner
Kinder und Senioren
Behinderte Menschen
dort sich Aufhaltende
dort Wohnende

dort Arbeitende
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Kevin Lynch (1962):

SWir brauchen

ohne Zweifel eine Umwelt,
die nicht nur gut geordnet,
sondern auch mit Poesie
& Symbolgehalt gefullt ist.”
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Der Klassiker

Trennprinzi: |
,Jedem das Seine”




Mischprinzip:
,Getellte Flachen®




Sozialverhalten | Verkehrsverhalten
- bis max. 30 km/h - um & uber 50 km/h

- eigenverantwortlich - kodifiziert mit Regeln
- Blickkontakt - anonym

- Verstandigung - Rechthaberel

- vielfaltig - uniform

- Intuitiv - geregelt

- langsam, gelassen - tempo-orientiert

- grau - schwarz-weil3

- Selbstorganisation - Regulierung

- Mischprinzip - Trennprinzip
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StraRen & Platze
des Miteinanders ...

... Shared Space-Bereiche, Tempo 20/10-Zonen,
Begegnungszonen, Verkehrsberuhigte Bereiche,
Wohnstralden, innovative Tempo 30-Stralden ...

Wie grold konnen sie sein?
Wo beginnt der Frust beim langsamen Fahren?

30/50 km/h-Netz
400, 500 oder 600m (?) zum des Verkehrs

_________topp.plan: Stadt.Verkehr.Moderation N (/1] NI]f ]/,




Trennprinzip Mischprinzip

Drachten

Es gibt gut & schlecht gestaltete Stralden nach beiden Entwurfsprinzipien
Shared Space fuhrt nicht automatisch zur besseren Stralde
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Shared Space in Drachten, Holland: Kreuzung Torenstraat/Kaden
15.000 Kfz, 7.000 Radfahrende pro Tag
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Frankfurt: Ber#rér StralRe
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Verkehrstechnischer Entwurf

Autoverkehr bestimmt Fahrbahnbreite

Rest fur Seitenraume,
Geh- und Radwege, Baume etc.

Verkehrlich notwendige Fahrbahnbreite

Alter Ansatz

L=

nach heutigen Richtlinien
mussten es min. 4 m sein




Verkehrstechnischer Entwurf Stadtebauliche Bemessung

Autoverkehr bestimmt Fahrbahnbreite  StraBenraumgestaltung vom Rand aus

Rest fur Seitenraume, Erforderliche Breite der Seitenraume
Geh- und Radwege, Baume etc. nach Funktionen und Proportionen
Rest fur Fahrbahn*

Verkehrlich notwendige Fahrbahnbreite Stadtebaulich mogliche Fahrbahnbreite
*Seitenraum: Fahrbahn: Seitenraum  30:40:30

Alter Ansatz Neuer Ansatz, seit 2007 in den RASt 06
(Entwurfsrichtlinien fur Stadtstral3en)

Frankfurt, Berlirier StralRe



Verkehrstechnischer Entwurf Stadtebauliche Bemessung

Autoverkehr bestimmt Fahrbahnbreite  StraBenraumgestaltung vom Rand aus

Rest fur Seitenraume, Erforderliche Breite der Seitenraume
Geh- und Radwege, Baume etc. nach Funktionen und Proportionen
Rest fur Fahrbahn

Verkehrlich notwendige Fahrbahnbreite Stadtebaulich mogliche Fahrbahnbreite

Planerische Abwagung / Politische Entscheidung

Alter Ansatz Neuer Ansatz, seit 2007 in den RASt 06
(Entwurfsrichtlinien fur Stadtstral3en)

Frankfurt, Berlirier StralRe
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Verkehrstech- Stadtebauliche
nischer Entwurf Bemessung

Fahrbahn

Seitenraum
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Shared Space fur Alle?
Mehr Sicherheitfur Schwachere!

Verkehrstech- Stadtebauliche
nischer Entwurf Bemessung
o B
2 |

Shared Space
Shared Space 4+ Stadtebauliche

Alles fur Alle ? Bemessung!

FGSV, 2014
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Erste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung
vom 30. November 2016

... innerortlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von
30 km/h (Zeichen 274) ... auf StralRen des Uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-,
Landes- und Kreisstralen) oder auf weiteren Vorfahrtstrallen (Zeichen 306)
im unmittelbaren Bereich von an diesen Strallen gelegenen Kindergarten,
Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen, Alten-
und Pflegeheimen oder Krankenhadusern

(S be\as’tung

 als Verken " der Aller

i
it wichtiger Lires Mi teina

. digkei
c-:.c-zschW‘“C“gk fur ein
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Erste Verordnung zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung
vom 30. November 2016

... innerortlichen streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen von
30 km/h (Zeichen 274) ... auf StrafRen des Uberortlichen Verkehrs (Bundes-,
Landes- und KreisstralRen) oder auf weiteren Vorfahrtstralden (Zeichen 306)
im unmittelbaren Bereich von an diesen Strallen gelegenen Kindergarten,

Kindertagesstatten, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen, Alten-

und Pflegeheimen oder Krankenhausern sterium far
. . Niedersachsisﬂhe-stw:\r(‘i Verkehr
Modellprojekt Tempo 30: Wirtschaft, Arbel 15.03.2017

Runder Tisch legt Eckpunkte fiir Modellversuch fest

Mehrjahriger Modellversuch

Projekt in Niedersachsen: Tempo
30 auf HauptstraBen 0117 I

IHKN sieht niedersachsischen Modellversuch skeptisch
Tempo-30-Modellversuch in der Stadt: Osnabriick

bewirbt sich
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Auto-kanalisierte Kreuzung als Einfahrt in die Inenstadt,
Weimar: Sophienstiftsplatz heute, ca. 16.000 Kfz pro Tag
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Biel, Schweiz
Zentralplatz

ca 12.000 Kfz pro Tag, % ‘_; |
davon ca 1.000 Busse Bl v



Biel, Begegnungszone Zentralplatz
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Schweiz:

Verordnung uber die Tempo-30-Zonen und

Begegnhungszonen von 2002

» (Begegnungszonen in Wohnbereichen)

* Begegnungszonen in Geschaftsbereichen
- auch auf Stral3en mit ,verkehrsorientierter
Ausrichtung’

= Tempo 20
» Vortritt fUr Fuldganger,
aber Tram hat Vorrang
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Biel: Zentralplatz ©StadtBiel
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Verkehrsanlagen beeinflussen Verkehrsverhalten

Ay B|eI Zentralpiatz f ;

f‘

Hassliche, nicht integrierte ... Gut gestaltete mtegrlerte
fordern Stress und Aggression entspannen
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Deutschland:
StVO §45 seit 1990
* Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich

* Tempo 20, 15 oder 10
» Kein Vortritt fuUr FulRganger
* Rechts-vor-Links etc.

wie in Tempo-30-Zonen
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Vertragliches und sicheres Miteinander
bis zu ca. 15.000 Kfz pro Tag moglich, wenn ...

* Frequenzen der FuBganger & Radfahrer hoch sind
» die Geschwindigkeiten bis etwa 30 km/h betragen

ZU achten ist auf

= breite Seitenraume, Proportionalitat und Gliederung
» trotz Gliederung einheitliches Erscheinungsbild

= optische Gliederung: z.B. Flachbord statt Hochbord
» Freihalten der Seitenraume vom Parken

* Ordnung des Parkens, Laden und Lieferns

= . unauffallige” Barrierefreiheit
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Begegnungszone  Shared Space-Bereich

Verkehrsberuhigung auch auf HauptverkehrsstralRen
mit 12.000 bis 15.000 Kfz pro Tag

fast ganz ohne Regeln

20 km/h Tempolimit kein Tempolimit
Schild Verkehrsberuhigung kein Schild
Vorrang fur Fuldganger kein Vorrang fur Fuldganger

weitgehend Mischflachen als Shared Surface
mit Flachborden oder nur Belag-/ Farbwechsel

Parken in gekenn- kein Parken
zeichneten Bereichen (aulRer Behinderte)
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Deutschland:

StVO seit 1980
* Verkehrsberuhigter Bereich

» Schrittgeschwindigkeit

* FulRganger und Kfz
gleichberechtigt

» Kinderspiel erlaubt
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T bis 2010

Duisburg

Hamborner
Altmarkt

© StadtDuisburg.. e

ca.18.000Kfz pro Tag —
4 Fahrspuren

2 Fahrspuren G THNSESERL = = [
ca.13.000KfzproTag i [ seit 2010  otoppoplan
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Hamborner Altmarkt
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« Vorrang fiir FuBganger!
o Parkflichen beachten!




Tubingen

Zinser-Dreieck

2015
umgesetzt

Frian..
“ /eo'nch Strag
e

2013:

Friedrichstralde 14.300 Kfz/Tag
Poststralle 10.100 Kfz/Tag

Entwurf: Breimann/Bruun



Tubingen

Friedrichstrale

Sudliche Innenstadt
Geschaftsstralle
12.000 Kfz pro Tag . I S =
Umbau 2014/15 | s ostadt




Tubingen: Zinser-Dreieck Entwurf& Foto: Bruun& Mbllers
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Tubingen: Zinser-Dreieck ©Bruun& Méllers
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Tubingen

Friedrichstrale

entspannter Aufenthalt
bei 12.000 Kfz pro Ta
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ter Bereich

Verkehrsberuhig _

Speyer
Domplatz
Am Museum

vor 1990

Landry
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London, Exhlbltlon Road uber20 OOO Kfz pro Tag, 48 km/h
bis 2010 11 Mio Besucher pro Jahr
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"+ Exhibition Road

ca.9.000 Kfz/d, 32 km/h

30.000 zu FuB
ca. 6.000 querend
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London
Exhibition Road

(Dixon/Jones, 2003)
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vorher nachher

s Fahrbahn _
Mehrzweckflache ©Dixon/Jones
Gehwege
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L -
Stadteingange
Wiesbaden

BS+ Stadtebau und
Architektur, 2010

RMH & Museum WI

= Innerer Stadteingang g *"‘h
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Wiesbaden
s ' ,- T 1 -

Innerer Stadtelngang, Rheln Maln HaIIen und Museum
Friedrich-Ebert-Allee mit ca. 18.000 Kfz pro Werktag
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inerSdeia
Friedrich-Ebert-Allee
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4 Fahrspuren a3,25m (braun) breiter Mlttelstrelfen ca.
4,50 m ( ), geringer Flachengewinn beidseits ( )




4 Fd'u"spurm 43,25m, brat&' M|Ilﬂistrﬁfan ca. 450 m,
geringer Flachengewinn beidseits

4 Fahrspuren a 3,25 m, Uberbreiter Mrl'tedstmlfan ca. 9m, 2 Fahrspuren 3 3,50 m, hmﬂ&r M|ltaﬁslrmlan ca. 5m, 2 (berbreite Fahrspumn a450m [Mntlall Biebricher Allze),
beidseits kein Flachengewinn grofier Flachengewinn beidseits breiter Mittelstreifen ca. 5,50 m, Flachengewinn beidseits

Wiesbaden: Innerer Stadteingang
Fahrstreifen (braun), Mittelstreifen & Seitenraume (0c(b)
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=

4 Fahrspuren a 3,00 m, Mittelstreifen 3 m, Tempo 20/30,
keine Radfahrstreifen, mittlerer Flachengewinn beidseits

et el
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Hartmut Topp

DERRVE

Urbane Stralenraume
fur faires Miteinander Aller

ich danke fur's Zuhoren und
freue mich auf's Diskutieren
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